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ELISABETH TRUBE-BECKEI~ (Diisseldorf): Schweigepflicht und Ver- 
kehrssicherheit. (Mit 1 Textabbildung.) 

Die Entwicklung des Stra~enverkehrs gib~ Anla[3 zu prfifen, ob ira 
Interesse einer prophylaktischen Aussch]iel~ung des potentiellen Ver- 
kehrssiinders yore Ffihren yon Kr~ftfahrzeugen ffir den Arzt eine Be- 
fugnis oder sogar Verpflichtung zur Offenbarung besteht. 

Die Legaldefinition der ~rztHchen Schweigepflicht linden wit imw 300 
des Strafgesetzbuches. Der w 300 behandelt den Bruch des Berufsgeheim- 
hisses. Nach seinem Wortlaut  wird u .a .  bestraft, wer unbefugt ein 
fremdes Geheimnis offenbart, das ihm in seiner Eigenschaft als Arzt an- 
vertraut  oder bekanntgeworden ist. Die strafbare t tandlung besteht 
im O•enbaren. Es genfigt jede Mitteilung an einen anderen. Straf- 
wfirdig ist das Offenbaren, das nieht mit Zustimmung des Geheimnis- 
tr&gers oder ohne solehe Znstimmung in Erffillung eines gesetzlichen 
l%eehtes oder einer gesetzlichen Pflicht erfolgt. In diesen Fallen hat der 
Gesetzgeber die bereehtigten Interessen des Anvertrauenden dem 5ffent- 
lichen Interesse an einer Geheimnispreisgabe untergeordnet und die 
Schutzwfirdigkeit des anvertrauten Geheimnisses verneint. 

Schwieriger ist die Entscheidung in F&l]en der nieht gesetzlich fest- 
gelegten Offenbarungsbe/ugnis und des sog. nieht kodifizierten Often- 
barungsreehtes, das angenommen wird dann, wenn der Schweigepflichtige 
in Erfiillung einer sittliehen Pflieht oder sonst zu einem naeh allgemeinem 
sitt]iehem Empfinden bereehtigten Zweck handelt und das im Falle des 
Sehweigens bedrohte Reehtsgut fiberwiegt, so dag sich die Offenbarung als 
das angemessene Mittel zumErreichen eines bereehtigten Zweckes darstellt. 

Problematiseh ist besonders das Sehieksal tier de lege lata bestehenden 
Sehweigepflicht in der weiteren geehtsentwieklung, die im Widerstreit 
des 6ffentlichen Interesses mit  den Reehten der PersSnliehkeit ein zumut- 
bares Gleiehgewieht herzuste]len oder zu bewahren hat. Dabei ist sehon 
zweifelhaft, ob es fiberhaupt Aufgabe der Gesetzgebung sein soll, 
Pflichtenkollisionen in Sammeltatbestgnden zu entseheiden und damit 
den Einzelfa]l einer verallgemeinernden Beurteilung zuzuftihren, ihn 
dirigistisch zu 15sen und so die freie Entwieklung unter Besehrgnkung 
der Pers6n]iehkeitsrechte weiter zu hemmen. Dem grztliehen Ethos ent- 
sprieht es, fiir ein Schweigerecht des Arztes zu ks und nicht Ver- 
anlassung dazu zu geben oder sogar zu wiinsehen, dab der Gesetzgeber 
eine entspreehende P/licht bestimmt. Fraglieh ist abet, wieweit sieh 
dieser Grundsatz im Zeitalter eines Stral~enverkehrs, der die kSrperliche 
Unversehrtheit  des Menschen in sti~ndig wachsendem MaBe und immer 
bedrohlieher gef&hrdet, verteidigen ls 

Die in hohem Ma6e alarmierende Situation im Stral~enverkehr wird 
gekennzeiehnet dutch das Ergebnis der Statistik,, StraBenverkehrsunf~lle 
nnd Unfallopfer 1956--1959". Die Zunahme der Verkehrsunfs in 
den Jahren 1953--]959 ist aus Abb. 1 ersichtlich. 
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Gegeni iber  1953 h a t  sich im J a h r e  1959 die Gesamtzah l  fas t  ver- 
doppel t .  Von der  Pol izei  And allein in  d iesem J a h r  im Bundesgeb ie t  ohne 
Ber l in  804915 S t r ~ e n -  
verkehrsuMgl le  erfaBt 
worden. 

Auch die Anzahl der 
get6teten und verletzten 
Personen hat zugenom- 
men. Allein im Jahre 
1959 sind 13515 oder 
tgglich 37 Menschen bei  
Verkehrsunfgl len  umge- 
kommen .  Ver le tz t  wur- 
den  403 988 Personen.  

Die A r t  de rVerkehrs -  
be te i l igung der  ver letz-  
ten und get6teten Per- 
sonen ergibt sich aus 
Tabelle I. 
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Tabelle 1. Dutch Stra[3enverkehrsun/Slle get6tete und verletzte Personen 
(Bundesgebiet ohne Berlin) 

Art  tier 
Verkehrsbeteiligung 

Fahrzengfiihrer u. Mit- 
fahrer yon: 
Kraftrgdern, t~o]lern 
Personenkraftwagen 
Omnibussen 
Liefer- u. Lastkraft- 

wagen einschl. Zug- 
maschinen 

Sonstigen F~hr- 
zeugen 

Mopeds 
F~hrrgdern 
Sonstigen Fuhr- 

zeugen. 
FuBggnger 
:kndere P e r s o n e n . . .  

Zus~mmen 

Get6tete Verungliickte zusalnmen 

1958 1959 1958 1959 

Anzahl ' v. I~. 
I 

Anzahl t v. H. 

2997 25,1 
237o119,9! 

2 6  0,2 

444 3,7 

9 0,1 
1106 9,3 
1203 10,1 

135 1,1 
3629 30,4 

8 0,1 
11927 I100,0 

Anzahl ] v. I-I. 

3072 22,7 
2868 21,2 

74 0,6 

504 3,7 

57 0,4 
1386 10,2 
1493 11,0 

112 0,8 
3949 29,2 I 

21 0,2 I 
13536 1100,0 

Anzahl v.H. 

99 939 27,0 
87043 23,5 

j 2607 0,7 

11146 3,0 

174 0,0 
4556C 12,3 
49817 13,5 

3335 0,9 
70156 19,0 

188 0,1 
369971 I100,0 

103349 24,7 
108148 25,9 

2970 0,7 

12171 2,9 

533 0,1 
58786 14,1 
54831 13,1 

3433 0,8 
73 302 17,6 

275 0,1 
417798 Ii00,0 

Uni ibe r sehba r  auff~llJg is t  das (Jberwiegen der  motor i s ie r ten  Ver- 
kehrs te i lnehmer ;  auch  insowei t  is t  ein Anste igen  der  Unfal lz i f fern  zu er- 
warren.  Das  ergibt  sieh besonders  aus Tabel le  2 und  Tabel le  3. 
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Eine  Rf ieken twick lung  ve rh inde r t  sehliel31ieh auch die s ts  waeh-  
sende Zahl  der  abgenommenen  Pr t i fungen f/i t  die Fa h re r l a ubn i s  (Tabelle 4). 

Noch p las t i scher  wird  das ge- 
Tabelle 2. Zulassung /abrikneuer Kra]t/ahr- 

zeuge und Stra[3enver/cehrsun/iille 

<~ah lde r  I Uniglle mit 
J ~ Z  • 0 Jahr t "nr h ] Pers hen- Insgesamt na so..~c - I schaden 

SOlI~II~I) [ 

1953 
1954 
1957 
1958 
1959 
1960 

58320 241174 
61733 257506 
65511 286659 
73 997 284609 
86062 314652 

108928 

452579 
501979 
644326 
715453 
804915 

botene  Zah lenma te r i a l  bei e inem 
Vergleieh der  Anzah l  der  Sterbe-  
I~lle nach Kfz-Unfgl len ,  naeh  
sonst igen Unfs und  naeh der  
Tuberkulose  (Tabelle 5). 

Das  Unfal lgesehehen i s t  
aul~erdem wesent l ich abhgngig  
yon  der  Verkehrsdichte ,  d. h. also, 
yon  den  Fah r l e i s tnngen  und  der  
Stral~endichte.  Wi r  erre ichen 

Tabelle 3. 
Gesamtzaht der Kra/t/ahrzeuge 

Jahr A~zahl 

1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 Juli bereits 

dazu kommen [ 

4699537 
5184173 
5572779 
6137190 
6498448 
7 008626 
7797256 
2160000 Mope@ 

Tabelle 5. 

S~erbef~lle naeh 
Jahr 

1954 
1955 
1956 
1957 
i958 

Xfz- Sonstigen 
Unf~llen Unf~llen 

10410 16087 
11 623 16956 
12211 17371 
11894 17318 
]1318 16886 

Tbc 

10110 
10039 
9694 
9465 
8910 

Tabelle 4. 
Prii/ungen /iir die Fahrerlaubnis 

Jahr Anzahl 

1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 

849993 
895097 
967930 

1041586 
1139445 
1270 468 

heu te  schon auBer in sgmt l ichen 
kreisfre ien 8 tgd ten  des Bundes-  
gebietes  in einigen Landkre i sen  
die Gr613enordnung yon 40 m u n d  
weniger  StraBenl~nge je Fah r -  
zeug. I n  einer betr / iehf l iehen 
Anzah l  wei terer  Landkre i se  wet-  
den in den n~ehsten 10 J a h r e n  
ebenfMls nur  noeh 4 0 m  und  
weniger  StrM~enl~nge zur  Ver- 
f i igung stehen.  I n  dieser  Zei t  i s t  

demnaoh  auch wegen der  wachsenden  Verkehrsd ich te  m i t  e inem An- 
s te igen der  Zab l  der  Unfgl le  zu rechnen.  Es  is t  also vorauszusehen,  dab  
die sich aus Tabel le  6 e rgebenden  Unfa l lu rsachen  in  der  Person  der  
F i ih re r  yon  Fahrzeugen ,  in den Fahrzeugen ,  den  Fuf3ggngern, den 
St raBenverhgl tn issen  und  Wit te rungse inf l / i ssen  in  ih rem Zahlenbi ld  auch 
anfwgrts  en twicke ln  werden.  

Gegent iber  dem J a h r e  1953 e rgeben  sich ffir 1958 und  1959 die  in 
Tabel le  7 znsammengefaBten  Vergndernngen .  
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Die gr6gte  Zunahme  war  bei  den  in der  Person der  Ff ihrer  yon  F a h r -  
zengen l iegenden Ursaehen  festzustel len.  Es  folgen die Ursaehen  bei  FnB- 
ggngern,  d a n n  erst  die Ursaehen  bei  Fah rzeugen  nnd  ihrer  Ladung .  Bei  
den  anderen  Ur saehena r t en  
waren  A b n a h m e n  zu verzeich- 
hen. Die Aufgl iederung der  
Ursaehen  bei  den  F i ih re rn  yon  
Fahrzeugen  naeh  der  Unfa l l a r t  
ve rmi t t e l t  ein e indrucksvol les  
Bfld wachsenden  menschl iehen 
Feh lverha l t ens .  Gegenfiber 
dem J a h r e  1953 erh6hte  sieh 
die I-[~ufigkeit der  in Tabe]le 8 
genann ten  Unfa l la r ten .  

Die Ursaehen  , ,Fahrer  un- 
te r  Alkohole inf lug"  und, , f iber -  
ms Gesehwindigkei t" ,  die 
m i t  zu den sehwers ten  Unfgl len 
fi ihren, weisen da  naeh gegen- 
fiber 1953 die h6ehs ten  Zu- 
n a h m e n  auf. W i t  s ind d a m i t  
bei  der  ira R a h m e n  des The- 
maswieh t igs t enUnfa l lu r saehe ,  
dem mensehIiehen Versagen.  

Die bisher  erw~thnten sta-  
t i s t i sehen E r m i t t l u n g e n  er- 

Tabelle 6. Polizeilieh /estgestellte unmittelbare 
Ur8achen bei Un]iillen mit Personenschaden 

(Bundesgebiet ohne Berlin) 

U r s a c h e n  bei  

Fahrzeugfiihrern . . . . .  
Fahrzeugen (teehn. M~ngel) 
FuBg~ngern . . . . . . .  
StraBenverh~ltnissen . . . 
Witterungseinfliissen . . . 
Andere Unfallursaehen . . 

U n f a l l u r s a c h e n  insges~mt 

1958 1959 
v . H .  v . H .  

71,8 
2,6 

14,0 
8,2 
1,6 
1,8 

i00,0 

73,9 
2,8 

12,8 
7,2 
1,8 
1,5 

100,0 

Tabelle 7. Vergnderungen der Un/allurs:~chen 
gegeniiber dem Jahre 1953 

U r s a c h e n  bei  

Fiihrern yon K f z . . .  
Fahrzeugen und ihrer 

Ladung . . . . . .  
Fugg~tnger . . . . .  
Witterungseinfliisse.. 
StraBenverhMtnissen . 
Anderen Einfi i issen. .  

o o 

~- 31,6 

- -  7,9 
-4- 27,2 
--27,9 
--23,2 
--13,4 

1959 
% 

-~ 49,4 

-~ 9,5 
§ 30,8 
--28,6 
--33,1 
--12,9 

geben zu dieser Ursaehengruppe  keine Angaben  zum u n m i t t e l b a r e n  
Anlag  des jeweil igen Fehlverha l tens .  Sie lassen n ieh t  erkennen,  wie- 
weir  es Folge  k6rper l ieher ,  geist iger  oder eharak te r l i eher  Mgngel 
war.  Wi r  bemerken  
lediglieh, dag  z. B. im 
J a h r e  1959 das  FehL  
ve rha l t en  yon  Ff ihre rn  
yon  Fah rzeugen  in 
73,9 v. I t .  Unla l lursaehe ,  
das  Feh lve rha l t en  yon  
FuBg/~ngern in 12,8 v. H.,  
insgesamt  das  menseh- 
liehe Versagen also in 

Tabelle 8, VerSnderung der Ursachen bei den Fahr. 
zeug[iihrern gegeniiber dem Jahre 1953 

19~8 1959 
o % 

Nichtbeachten der Vorfahrt. . -~ 6,1 --  ]7,7 
F~lsehes Einbiegen, Wenden . -~ 24,6 d- 44,2 
~berhShte Gesehwindigkeit . .  @ 52,0 d- 75,7 
Alkoholeinflug . . . . . . . .  @ 99,7 d- 140,2 

86,7 v . H .  aller Unfi~lle m i t  Personenschaden  
pr im~re  Unfa l lu rsaehen  gewesen sind. 

Bemfih t  haben  sieh u m  genauere  Def in i t ion  des Begriffes , ,menseh- 
liehes Versagen"  die s ta t i s t i sehen  Unte r suehungen  yon  E. M s Y ~ ,  
M/inehen, und  E. JACOBI, Hamburg/Mfinehen.  Diese Un te r suehungen  
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befal3ten sich mi t  der Auswertung yon etwa 145 000 Verkehrsakten aus 
dem Jahre  1957. Es wurden 7 Hauptverkehrsdelikte herausgeste]lt und 
als primgre Unfallursaehen angesehen (Tabelle 9). 

Das uns interessierende Fahrtauglichkeitsproblem ist auch damit  
nicht entseheidend angesprochen. Die/f ir  das menschliehe Versagen fest- 
gestellten ,,inneren Grfinde" sind im wesentlichen Bestandteile einer 
juristiseh gesehenen Kausalreihe. Sie haben keinen psyehiatrisch-psycho- 
logischen Aussagewert und berficksichtigen ebensowenig medizinisehe 
Aspekte. Ffir den Verkehrsmediziner and den Verkehrspsychologen sind 
auch sie Sekundgrerscheinungen und niehf primgre Ursache un/al]- 

verursaehenden Fehlver- 
Tabelle 9. Verteilung der Ursachen bei den Kraft- 

/ahrzeug/i~hrern 

t~fickwgrtsfahren . . . . . . . .  
Richtungsgnderung . . . . . . .  
Vorfahrtsverlegung . . . . . . .  
Auffahren auf den Vordermann. . 
Uberholen . . . . . . . . . . .  
Nichtreehtsfahren . . . . . . .  
Unangemessene Geschwindigkeit . 

% 

26,80 
15,70 
12,79 
30,33 

7,02 
5,12 
2,24 

100,00 

haltens. Obwohl keine Sta- 
tistik darfiber Aufschlu6 
gibe, sind derartige primgre 
Ursachen der interessier- 
ten 0/fentliehkeit bekannt.  
Immer  mehr Arbeiten wid- 
men sieh den Auswirkungen 
physiologiseher und psycho- 
]ogischer Ausfglle auf die 
Fahrfertigkeit, und es kann 
festgestel]t werden, da~ die 

Ergebnisse bereits in den zustgndigen Verwalfungen nutzbar  gemacht 
werden. Der Wirkungsbereich liegt dabei im wesentlichen im Verfahren 
vor der Erteilung der FahrerlaubIlis und bei der Uberprfifung yon 
Fahrzeugffihrern, die wiederholt grob gegen die Verkehrsvorschriften 
verstoBen haben oder des 5fteren an Verkehrsunfgllen sehuldhMt be- 
td l ig t  waren. Die bisher gewonnenen Erfahrungen werden walter nutz- 
bar gemacht  in der Anwendung gegen Kfz-Fiihrer, bei denen der 
begrfindete Verdacht besteht, da~ sie wegen irgendweleher Mgngd nieht 
mehr als geeignet znr Ffihrung yon K/z angesehen werden k5nnen. Die 
zustgndigen Verwaltungsbeh6rden sind eingehend unterriehtet fiber die 
Mgngd kSrperlicher odor geistig-seeliseher Art. Es sind dabei insbeson- 
dere Merkmale bekanntgegeben worden /fir vorfibergehende Fahr- 
untauglichkeit und dauernde Ungeeignetheit. Als Ursaehe lfir eine vor- 
i~bergehende Ungeeignetheit werden folgende Erkrankungen angegeben: 

1. allgemeiner schleehter K6rper- und Krgftezustand, Angmie; 
2. GesundheitsstSrungen durch Dysregulafion; 
3. vorfibergehende Blu~druckanomalien - -  Hypotonie, sysfolisch unter 100 mm 

ttg, Hypertonie, systolisch fiber 160 mm Hg; 
~. DurohblutungsstSrungen des Herzens; 
5. 1%hythmusstSrungen des Herzens ohne echfe tterzmuskelschgdigung; 
6. Tuberkulose, soweit sie noch nicht 2 Jahre mit Sicherheit ausgeheil~ ist; 
7. asthmatische Zustgnde, Heusohnupfen; 
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8. vorfibergehende Erkrankungen der Verdauungsdrfisen; 
9. vorfibergehende Formen endokriner StSrungen; 
10. exogene Psychosen; 
11. Beeintrachtigung der Geistesfunktion durch Medikation, Alkoholabusus; 
12. Zustand nach Commotio; 
13. periphere Lghmungen mit Beeintr/~chtigung der Gebrauehsfghigkeit der 

Gliedmagen; 
14. akute Augenerkrankungen; 
15. akute Erkrankungen der 0hren und NasennebenhShlen; 
16. vorfibergehende Bewegungseinsehr~nknng wichtiger Gelenke, ~uskel- 

rheumatismus; 
17. Sehwangerschaft. 

Zu daue rnde r  Ungee igne the i t  sollen danach  folgende E r k r a n k u n g e n  
ff ihren:  

1. sehwere anhaltende vegetative Dysregulation; 
2. dauernde Blutdruekanomalien - -  Hypotonie, systoliseh unter 100 mm Hg, 

Hypertonie, systoliseh fiber 160 tara g g ;  
3. zu Dekompensation neigende I~Ierzklappenfehler und Herzmuskelschgdi- 

gnngen; 
4. Zustand nach Herzinfarkt und bleibende Ver~nderungen der Coronarien; 
5. schwerwiegende sklerotisehe oder sonstige Erkrankungen der Aorta oder der 

peripheren Gefgge; 
6. noch nieht ausgeheilte, insbesondere fakultativ offene Tuberkulose; 
7. sehweres Asthma bronehiale und schwere Formen der ehronisehen Bronchitis, 

Allergie ffir Benzin, Sehmier61 und -fett; 
8. rezidivierende Erkrankungen des Nagen- und Darmtraetus, Uleuskrankheit; 
9. ehronisehe Erkrankungen der Verdauungsdriisen; 
10. sehwere und ehronisehe Erkrankungen der Nieren ~n den ableitenden Ham- 

wegen; 

Zweiradiahrzeuge: 
rezidivierende Erkrankungen der Nieren und ableitenden Harnwege; 
11. Diabetes mellitus (alle Formen und Grade); 
12. bleibende Formen endokriner St6rungen; 
13. endogene Psyehosen und alle Formen der Epilepsie, Psyehopathie und 

sehwere Neurose; 
i4. Suehterkranknngen; 
15. ttirnoperierte und Hirngeseh~digte; 
I6. Cerebralsklerose, Itirnatrophie, Prgsenilit~t; 
I7. zentr~le Gleiehgewiehtsst6rungen; 
18. erhebliehe tterabsetzung des SehvermSgens; 
19. St6rung der Farbentiiehtigkeit, Naehtblindheit; 
20. Ein~tugigkeit, Linsenlosigkeit und starkes Sehielen; 
21. Minderung der Umgangsspraehe unter 5 m, der Fliisterspraehe unter 3 m; 
5)2. dauernde Bewegungseinsehrgnkung wiehtiger Gelenke, Sehwgehezust/~nde 

yon ~Iuskelgruppen; 
28. sehwere degenerative und chroniseh-entzfindliehe Prozesse an der Wirbel- 

sgule; 
24. ehronisehe Erkrankung der weiblichen Unterleibsorgane. 

Die zust/~ndigen Verwal tungss te l len  s ind wel ter  auf die No twend igke i t  
der  Z u s a m m e n a r b e i t  m i t  dem zus tgndigen Amtsa rz t ,  den  mediziniseh,  
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psychologischen Untersuchungsstdlen und den Insti tuten ffir gerichtliohe 
Medizin hingewiesen worden. 

Voraussetzung ftir die Anwendung der ergangenen Weisungen ist je- 
doch~ dal] die zustgndigen Verwaltungen anf das Erfordernis einer medi- 
zinischen oder medizinisch-psychologischen Eignungsuntersuchung auf- 
merksam gemacht werden. Dazu bedarf es der Mitwirkung eines Sach- 
verstgndigen. Sachverstgndig ist in diesem Zusammenhange letzten 
Endes nur der Arzt. Der Arzt kann sich, veranlal3t durch das Ergebnis 
einer Untersuchung, also vor die Frage gestellt sehen, ob er eine die Fahr- 
tauglichkeit seines Patienten berfihrende Erkrankung im Interesse der 
Sicherhei~ des Stral~enverkehrs dner  der zustgndigen Verwaltungsstellen 
weitergeben mul3, um dadurch eine medizinisch-psychologische Unter- 
suchung auf die Fahrtauglichkeit auszul6sen. Da bei der dargestellten 
Entwicklnng des Stral3enverkehrs durch dne  Fahruntauglichkmt des 
Verkehrsteilnehmers immer die Gefahr der Schgdigung an Leib und 
Leben besteht, die im iibrigen nicht nur den Untauglichen sdbst, sondern 
auch Dritte bedroht, kann der Arzt die Frage, ob er offenbaren soll oder 
nicht, im lZahmen einer Gfiterabwggung immer bejahen, ohne sich straf- 
bar zu machen. Er  wird sich jedooh im I~egelfalle darauf besehrgnken, 
sdnen Patienten zu belehren und ira fibrigen nicht im Interesse der All- 
gemeinhdt tgtig zu werden. Fiir den Amtsarzt gilt dies nut  unter be- 
sonderen Umstgnden, wie bereits yon MI~ELLm~ und KOI~LI~AAS ausffihr- 
lich berichtet, da bei einer Untersuchung dutch den Amtsarzt gewShnlieh 
k d n  echtes Arzt-Patient-Verhgltnis zustande kommt. Dem Arzt in der 
Praxis kann das Bestreben, die Schwmgepflicht zu wahren, nicht zum 
Vorwurf gemacht werden, weil es dem Verhalten entspricht, das der Tat- 
bestand des w 300 StGB erzwingen will. Es entspricht ira iibrigen auch 
der Entwicklung des w 300 StGB in der Gesetzgebung naoh dem Zusam- 
menbruch ~m Jahre 19~5. Durch die Neufassung des w 300 im 3. Straf- 
rechtsgnderungsgesetz ist die grztliche Schweigepflicht wieder stgrker 
betont und damit gleichzeitig dem grztlichen Schweigerecht unter Ein- 
schrgnkung enfgegenstehender 5ffentlicher Interessen eine verstgrkte 
WirkungsmSglichkeit eingergumt worden. In diesem Zusammenhang 
muI~ auch auf die Neufassung des w 139 StGB, in welchem der Arzt dem 
AngehSrigen gleichgestellt wird, hingewiesen werden. 

Auch die festgestellte bedrohliche Abnahme der Verkehrssicherheit 
kann im Augenblick eine entgegengesetzte Entwicklung des w 300 StGB 
nicht rechtfertigen. 

Wit haben noch andere MSglichkeiten, der wachsenden Verkehrs- 
gefahr zu begegnen. Zu diesen MSglichkeiten geh5rt m. E. zwar nicht die 
immer wieder geforderte Pflichtuntersuchung vor der Erteilung der Fahr- 
erlaubnis dutch einen Amtsarzt oder durch ein medizinisch-psycho- 
logisches Institut.  Ein derartiges Verfahren lgi~t sich nicht realisieren. 
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Wir verffigen im Bundesgebiet fiber 496 Gesundheits~mter und fiber 
wenige medizinisch-psychologische Untersuehungsstellen, denen bereits 
im JMlre 1959 eine Anzahl yon 1,2 Mdllionen Ffihrerseheinbewerbern 
gegenfiberstand. Die zur FestsfMlung der Verkehrstauglichkeit erforder- 
lichen Untersuchungen wfirden etwa 2--3 Std pro Person in Ansprueh 
nehmen. Hinzu kommt, dug eine derartiges Untersuchungsverfahren 
unvollkommen w~re, wenn man es nicht ~u~ die bereits vorhandenen 
Fiihrerscheininhaber ausdehnen and auGerdem Naehuntersuchungen vor- 
sehen wfirde, um alle die Vers zu erfassen, die entwicklungs- 
gemi~G dutch altersm~{~igen Abbau und ~hnliehe Griinde mit Sieherheit 
eintreten. 

M6glich w~re es aber, d~G besonders gef~thrdete Jahrgangsgruppen 
yon Pfliehtuntersuehungen - -  sei es vor Erteilung des Ffihrerseheins 
oder aus Kontrollgrfinden naeh Erteilung des Ffihrerseheins - -  erfaGt 
wfirden. Ein derartiges Verfahren wird bereits praktiziert. Auf Grund 
bestehender Anweisungen h~ben die zust~ndigen Verwaltungen zu unter- 
stellen, dai~ bei besonders jugendlichen Personen und bei Personen, die 
d~s 65. Lebensjahr vollendet haben, amtliehe Zweilel an der Fahrtaug- 
liehkeit vorliegen. In diesen F~llen wird dann der Fiihrersehein im M1- 
gemeinen nur n~eh Vorl~ge eines amts~rztliehen oder f~eh~rzt]iehen oder 
eignungsteehnisehen Gutuchtens erteilt. Die VerwMtungen sind weiter 
~ngewiesen, das Vorl~egen geistig-seeliseher M~ngel immer dann anzu- 
nehmen, wenn sie bereits zu einsehl~gigen kriminellen ttandlungen gefiibrt 
h~ben. Zu diesen krimiaellen H~ndlungen geh6ren vor Mlem Rohheits- 
delikte, Eigentumsdelikte, in Strafverfahren festgestellte Rauschgiftsueht 
oder ermittelter Alkoholmil~br~ueh. Eine wesentliehe Zahl potentieller 
Verkehrssfinder kann ~usgesehaltet werden, wenn man dieses Verfahren 
gesetzlieh zur Pflieht machen wfirde. 

Ungenutzte M6glichkeiten liegen weiter noch ~n der praktisehenH~nd- 
h~bung des Verkehrsstrafrechts. Aus den Erfahrungen yon Ls mit 
viel weitgehenderer Motorisierung ist zu entnehmen, dM~ eine durch- 
g~ngig strenge Bestrafung das wirkungsvollste Mittel gegen das mensch- 
liche Versagen ist, das als Gleiehgfiltigkeit oder Charakterlosigkeit oder 
erhebliehe Char~kterschwi~che ohne medizinisch beachtliche oder fM~bare 
Grundurs~chen regelms zu Verkehrsunf~llen ffihrt. 

Zusammen]assung 
Die in hohem MM~e M~rmierende Situation im StrM~enverkehr wird 

an Hand der Ergebnisse statistischer Untersuchungen dargeste]lt. 
Die in der Person der Ffihrer yon Kraftfahrzeugen liegenden Ursachen 

fiir den Verkehrsunfall stellen den H~uptanteil dar. In  86,7 v. It. aller 
Unf~tlle mit Personensehaden hut menschliches Versagen den Verkehrs- 
un~M1 herbeigeffihrt. 

Dtsch. Z. ges. gerichtl. Me4., Bd. 51 33 
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Der  A r z t  k a n n  die Frage ,  ob er eine die F a h r t a u g l i c h k e i t  seines 
P a t i e n t e n  berf ihrende E r k r a n k u n g  einer der  zus t s  VerwMtungs-  
s tel len mi t te f len  mnB, im R a h m e n  einer Gf i te rabwagung  i m m e r  bejahen,  
ohne sieh s t r a fba r  zu maehen.  E r  sollte sieh jedoeh da rauf  besehrgnken,  
seinen P a t i e n t e n  zu belehren und  seine Schweigepf l ieht  im In teresse  eines 
unge t r i i b t en  Arz t -Pa t i en t -Verha l tn i s se s  zu wahren.  

Literatur 
D~tLcK~, A.: Strafrecht un4 Strafverfahren, S. 316--318, zu w 300 StGB. Berlin 

1955. 
K o m ~ A s ,  M.: Die Sehweigepflicht des Amtsarztes. Off. Gesundh.-Dienst H. 8, 

295 (1058). 
- -  ~vztliche Schweige- und Offenbarungsloflicht bei kranken Kraftfahrern. Itefte 

Unfallheilk. tI. 56, 209--213 (1958). 
M]~Y~, E., u. E. J.~CoBI: Typische Urffallursachen ira deutschen Stragenverkehr. 

VerSffentliehung des Kuratoriums ,,Wir und die Stral~e", Bad Godesberg, und 
des ItUK-Verbandes e.V., t tamburg 1959, Bd. I. 

3s B. : Die Schweigepflicht des Amtsarztes. Off. Gesundh.-Dienst It. 8, 306 
(1958). 

S~iv.m~L, E. : Verkehrsgef~hrdungen im amerikanischen Straf- and Strafprozeg- 
reeht. VerSffentlichung des Kuratoriums ,,Wir und die StraBe", Bad Godes- 
berg, und des HUK-Verbandes e.V., Hamburg 1959, ]~d. II .  

Der Minister ~iir Wirtschaft mad Verkehr: Der Verkehr des Landes Nordrhein-West- 
falen im Vergleich mit dem Bundesgebiet, Nr 47, Juli 1960, Jahresbericht 1959. 

Statistisches Bundesamt: Wirtschaft und Statistik, 12. Jahrg., H. 3, 4, 5 1960. 
Der Irmenminister des Landes Nordrhein-Westf.: RunderlaB yore 8.5. 1958, 

IV C 6 Tgb Nr. 1312/58 - -  Ziff. 2, Absehn. a. 
I)er Minister ffir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-Westf. : l%underlaB 

yore 31.6. 1956, IV B 2/32 - -  16 I I I  MB1 NW 1956, S. 336. 
Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-Westf. : ~underlaB 

yore 26. 1. 1959, IV B - -  21 - -  02 - -  4/59 MBI NW 1959, S. 271. 
Kraftfahrt-Bundesamt: Statistisehe Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und 

der BundesanstMt fiir den Giiterfernverkehr. Flensburg, 1. E.-Heft, 1960. 

Professor Dr. E. TRgm~-B]~eI~]~R, Dfisseldorf, ~Mo~)renstr. 5 
Institut fiir geriehtliehe Medizin der Medizinischen Akademie 

J, HERBICH (Wien) :  Die Vertei lung der Blut faktoren S-s in der 
Bevii lkerung yon Wien  und Umgebung.  

20 J a h r e  n~eh der  E n t d e e k u n g  der  B lu tk6 rpe rchenmerkmMe M und  
N wurde  durch  RAc~ und  S A ~ G ~  1947 ein zu diesem Sys tem gehSrendes 
neues MerkmM, das  An t igen  S bekann t ,  und  zwar  fiber einen Ant ik6rper ,  
den  WAJ~s~ und  MO~TGOMS~u im Serum einer  F r a u  m i t  e inem E r y t h r o -  
b l a s tosek ind  gefunden ha t t en .  

1951 wnrde  yon  L n w ~ ,  t ( v g ~ I C g ~ ,  WIGOD und  K o c h  ein Ant i -s-  
Serum en tdeek t ,  m i t  dem das  zweite  Allel  dieses Sys tems  in der  dureh  


